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Contexto



El sector transporte sigue siendo una de las 
principales fuentes de emisiones a nivel global

TRANSPORT EMISSIONS
≈ 8.8 GtCO2

ROAD TRANSPORT 
EMISSIONS 
≈ 6.5 GtCO2

THE TRANSPORT SECTOR
A major contributor to global anthropogenic CO2 emissions

AVIATION ROAD MARINE HEAVY-DUTY 
VEHICLES

LIGHT-DUTY 
VEHICLES

Notes:
Global anthropogenic CO2 emissions in 2010 based on IPCC (2014).
Transport CO2 emissions in 2010 estimated by ICCT (2014) include the full fuel lifecycle, including direct emissions from combustion & upstream emissions from extraction, refining, & distribution of fuels. 
Sources:
ICCT (2014). Global Transportation Roadmap Model. Available from http://www.theicct.org/global-transportation-roadmap-model
IPCC (2014). Summary for Policymakers. Climate Change 2014, Mitigation of Climate Change. Contribution of Working Group III to the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate 
Change [Edenhofer, O., R. Pichs-Madruga, Y. Sokona, E. Farahani, S. Kadner, K. Seyboth, A. Adler, I. Baum, S. Brunner, P. Eickemeier, B. Kriemann, J. Savolainen, S. Schlömer, C. von Stechow, T. Zwickel and 
J.C. Minx (eds.)]. Cambridge University Press, Cambridge, United Kingdom and New York, NY, USA.
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Tasas de motorización en distintos países de 
América Latina y el Caribe (vehículos/1000 hab.)

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450



5

El sector transporte es de suma relevancia para los 
CDNs en América Latina y el Caribe
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Retrasos en calidad de combustible han impedido 
avances en estándares de emisiones vehiculares
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Combustibles limpios son indispensables para 
adoptar tecnologías de reducción de emisiones

SCR DPFDPFDOC
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Tendencias
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Estandares de eficiencia + politicas fiscales/
normativas han impulsado vehículos más eficientes
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§  Ventas cumulativas de VEs sobrepasaron 2.5MM
§  En América Latina hay menos de 5,000 VEs
§  China, EE.UU y UU.EE son lideres de mercado y 

cuentan con incentivos y normativas de impulso

Ventas de VEs han crecido de manera exponencial, 
pero representan solo el 1-2% de ventas globales
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Los precios de VEs son cada vez más competitivos 
y se espera una paridad con ICE entre 2023-2030

§  Precios de VEs están fuertemente correlacionados 
con precios y eficiencia de baterías 
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Nuevos modelos y segmentos de mercado están 
siendo electrificados (2008 - 2020)
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Incluyendo una expansión en buses eléctricos – 
liderados por China, Europa y EE.UU
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Oportunidades
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América Latina y el Caribe tienen fuentes de 
generación eléctrica bajas en CO2/kWh
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Un enfoque sistémico es necesario en la movilidad 
eléctrica para lograr los mayores beneficios
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Potencial de electrificación por modo de transporte 
basado en distancia y flexibilidad de rutas

Center for Automotive Research 17
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El transporte público sigue siendo imprescindible 
para la movilidad de hoy y mañana

§  Espacio necesario para transportar a 48 personas
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Movilidad eléctrica en transporte público ya es 
competitiva - costo de vida útil (TCO) por tecnología
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Buses eléctricos es la opción tecnológica más 
eficiente y menos contaminante (datos VTT)
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Los retos operativos no son menores y requieren 
una planificación más robusta para buses eléctricos
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Hoja de ruta para acelerar la movilidad eléctrica



Gracias! 
Sebastián Galarza S. 

 sgalarza@cmmolina.cl  
 

www.electromovilidad.org  
www.cmmolina.cl  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